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L’enjeu majeur :

Faciliter et dynamiser les relations commercialestropolitaines, européennes et
internationales des entreprises. D’ou la nécedaitge desserte performante des aéroports
internationaux, de Lyon et des grandes métropalespéennes.

Les entreprises nous ont répondu :

- 71% des entreprises considerent que l'acces awmpads et aux TGV européens
est déterminant pour leur activité.

- Plus de 50% des entreprises du territoire estimeoit besoin de plus de 4 liaisons
guotidiennes avec Roissy (aller/retour). 18% deraanhdplus de 6 liaisons
guotidiennes.

- L’amélioration de la desserte des aéroports permatde nombreuses entreprises
d’éviter des déplacements en voiture ou la local®mavettes.

RFF attend votre position :

- Le maitre d’'ouvrage présente comme une option &sipiité de faire une gare
TGV a Orly pour une desserte Orléans / Orly en 4% aninutes et pour un codt
estimé entre 600 M€ et 1 000 M€ : cette gare esrgrlle, pour I'acces au plateau
de Saclay et pour lI'intermodalité air/1
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Est-ce que les scénarios répondent a vos atténtes

Ouest- | Ouest| Médian | Est
sud

Temps de parcours sans arrét Les Aubrais / Roissy h05) 01h05 01h10 | 01h10

Temps de parcours sans arrét Les Aubrais / Orly 400h | 00h40 00h45 | 00h45

Nombre de liaisons (A/R) journaliéres Les Aubraigd & 5 5 3 3
Roissy par la LGV

Toutes les dessertes ne sont pas définies darss$ted de RFF car ce sera le rble des
opérateurs de transports. Néanmoins, certaineshgg®s ont été annoncées par le maitre
d’ouvrage, en lien avec leurs modélisations déctraf
Ainsi, sont notamment annoncées :

5 dessertes journalieres Les Aubrais — Roissy desmscenario©Ouest-sudet

Ouestcontre 3 dessertes de Roissy, dans les scéndédmn et ESt source : étude de
trafic Ingerop 2011.

D’une maniere générale, toutes les dessertes éengss de transport n’étant pas listés
dans le dossier du maitre d’ouvrage, on peut swelligfexistence de risques liés aux
barreaux de raccordement :

- seuls certains trains s’arréteront aux Aubraispliss grand nombre faisant Paris
Lyon sans arrét : plus court sera le raccordemkst faciles a obtenir seront les
dessertes, plus long sera le raccordement, pluge a€dra la négociation pour les
obtenir.

- Le financement des raccordementsst en principe prévu dans le budget total,
mais la réalisation sera phasée, avec priorité [goligne principale, avec un risque
de retard, technique et financier pour les dessed@utant plus grand qu’elles
seront longues.

- Dans les scénariddédianetEst la LGV traverse I'est du département du Loiret (a
I'est de Pithiviers), mais il n’y aur@ucun arrét avant Bourges ou Nevers

Le raccordement entre Les Aubrais et la ligne moale mesure entré0 et 50 kmdans
les scénariodMédian et Est contre unedizaine de kmdans les scénarid3uest-sudet
Ouest voire 0 dans le cas d'une utilisation de la veigstante en traversée de
I'agglomération.




